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ADVARSEL

Fplg noye disse helse og sikkerhetsregler:

Lostsittende eller for store klar kan vare meget farlige nar man
arbeider pid eller nar motorer eller maskiner som gir.

si4 langt som det er praktisk mulig, ber man bare arbeide pa eller
ner motorer eller maskiner nir disse stdr stille. Hvis dette ikke
er mulig, er det viktig at alt verktey , preoveutstyr og alle deler
av kroppen holdes godt klar av de bevegelige motordeler.

Unngé kontakt med varme eksosrer og lyddempere ndr disse ikke er
vannavkjeslt. De er meget varme og kan fordrsake brannsar.

Mange vesker som brukes i motorer eller til rengjering kan medfere

skader hvis de svelges eller skvetter inn i eynene.
Hvis man svelger dieselolje, smereolje, rensevaeske eller lignende,

md man seke legehjelp eyeblikkelig.



SPESTFIKASJON
YD e o v e et e e oo noannsanseseencsnsansnseess HVP 30
REAUKSTON . o vttt ettt tenenaneesncnacanans 3,8:1 og 4,7:1

5,2:1 og 6,4:1
Maksimalt inngdende dreiemoment........... 300 Nm
Dreieretning Ut.....coeee i eoeceaenenns Venstre
Oljetrykk varmt gear........ceceoveeeeecens 26 + -1 bar
NI =Y 5 < 1= W Motorolje, SAE 15w/40
0lFIEemengde. v v v v eeveenenenesecnsaananeeess 6,5 liter ekskl. kjeler
Trekkstangvandring..... e e e 50 mm
Akselforsetning "drop". ...t 155 mm
Tilsetningsmoment for vanlige skruer......M8: 2,5 kpm, M10: 5 kpm
Kraftuttak bakkant.....eoeeeeeeeieaceooenn Se eget avsnitt



BESKRIVELSE AV GEARET

Anlegget er i ferste rekke konstruert for fiske- og bruksbiater som
kan dra nytte av store reduksjoner og store propeller. Det er derfor
lagt vekt pi at anlegget er sd robust som mulig og tale de
belastninger og driftstider som her kreves.

Anlegget leveres med reduksjonene 3,8:1 - 4,7:1 - 5,2:1 - 6,4:1
Oomdreiningsretning er venstregiende inn og venstregiende ut.

Kraftuttaket skjer fra motorens svinghjul via demperplaten (ikke
vist) til drivakslingen 4.

Videre gir driften over tannhjulsettet 5 og 24 til koblings-
akslingen 15. Pa denne sitter den hydraulisk opererte lamell-
koblingen 28.

Tannhjulsettet 5 og 24 kan ha oversetningsforholdenen 2,11:1 og
1,7:1

Fra koblingsakslingen 15 overferes kraften videre til mellom-
akslingen 34 (utgangstrinnet) over tannhjulsettet 17 og 30.

Dette tannhjulsettet kan ha to forskjellige oversetningsforhold,
2.2 : 1 og 3.05 : 1, avhengig av gearboksens totale overgetnings-
forhold.

Stigningskontrollsystemet bestdr av servostempelet 94, servosyl-
inderen 32, trekkstangen 97 og oljeinnferingen 117. Oljeinnferingen
og trekkstangens stilling styres fra utsiden ved hijelp av
omstyringsarmen 113.

Oljepumpen 57 sitter pd koblingsakslingen 4 og bestir av et ytre og
et indre pumpeelement som legper med forskjellige turtall og dermed
skaper pumpevirkning.

Oljetrykket reguleres av den stillbare oljetrykksventilen 170.

Fra oljetrykksventilen deles oljen i to stremmer, en til koblingen
gjennom slangen 145 og til stigningskontrollen gjennom slangen 146.
P4 oljemanometeret 141 kan oljetrykket avleses.

Ut- og innkobling skjer ved hjelp av hendelen 73.

Med hendelen i innkoblet stilling leverer oljepumpen trykkolje til
lamellkoblingen gjennom koblingssleiden 65, oljeinnferingshylsen 78
og den hulborete koblingsakslingen 15.

Med koblingshendelen i utkoblet stilling returnere oljen til sumpen.

For oljen nir stigningskontrollsystemet passerer den trykkolije-

filteret 150. Dette har "by-pass" legp og det vil si at ved tett
filter passerer oljen ufiltrert utenom filteret.



(6]
Stigningskontrollsystemet virker slik:
Oljeinnferingen 117 og servostempelstangen 95 har spor som kan lede
oljen enten forenfor eller bakenfor stempelet. Oljeinnferingen har
en liten frigang (vandring) pa stempelstangen, slik at hvis
oljeinnferingen beveges 1litt i forhold til stempelstangen, Vil
oljesporene komme i en slik innbyrdes posisjon, at oljen kan vandre
til utenforsidene eller baksidene av stempelstangen. Samtidig som
den oljen som befinner seg pa baksiden eller forsiden, respektivt
kan slippes til det frie (stempel). I neytralstilling (midtstilling)
kan det ikke passere olje til servosylinderen.
Hvis omstyringsarmen 113 blir beveget for eks. akterover, vil
omstyringsveiven 107 skyve oljeinnferingen tilsvarende strekning
forover.
Oljesporene vil da f& en slik stilling at oljestremmen kan passere
gjennom servostempelstangen til baksiden av stempelet
samtidig som oljen kan returnere fra forsiden til sumpen.
Oljetrykket vil nd presse stempelet forover, og sa lenge oljeinnfer-
ingen 117 beveges, vil stempelstangen vandre. NAar
oljeinnferingsbevegelsen stoppes, vil stemplet komme etter inntil
sporkantene star overett og oljetifgrselen stenges. Den nye
stillingen som stempelet og dermed trekkstangen inntar, vil tilsvare
den stillingen som omstyringhendelen ble satt 1.
Ved manevrering er det viktig 4 vare oppmerksom pa at man hele tiden
md skyve hendelen mot den stilling som tilsvarer den stigning man
gnsker. Man kan ikke forhindsvelge en hendelstilling og vente pd at
systemet kommer etter.
Det har heller ingen hensikt & bruke makt pd hendelen, for det er
hydraulikken som skal gjere arbeidet. Hvis man synes at bevegelsen

gdr for tregt, kan dette skyldes for lavt oljetrykk, for lavt
motorturtall eller tregheter 1 propellsystemet. Se for-
gvrig i avsnittet om "Feilseking".



AVMONTERING AV GEAR FRA MOTROR

1. Merk av trekkstangskjetestykkets posisjon i forhold til
trekkstengene og skru av skjetestykket.

2. Skru av skruene i propellakselflensen og skyv propellakslingen
tilbake.

3. Start motoren og sett trekkstangen i akterste posisjon ved
hjelp av omstyringshendelen.

4. Leos oljeslanger mellom oljekjeler og gear. Les fjernbe-
tjeningskablene.

5. Skru av luken 85. Skru ogsd av luken 103 og trekk den av
sammen med omstyringsveiv 107.

6. Skru ut de 4 utvendige skruene som holder gearet til over-
gangsflensen. Skru av 1 stk. innvendig mutter gjennom luken 85
og 2 stk. gjennom luken 103.

Hvis gearet er montert pi motorer over 100 hk (inngiende
dreiemoment over 300 Nm), har noen av de ferst leverte
gearbokser stor lamellkobling. Tilkomsten til den mutteren som
lgses gjennom luken 85 er derfor vanskelig. Pinneskruene i
overgangsflensen er derfor erstattet med hodeskruer som blir
tilgjengelige ved 4 demontere overgangsflensen fra svinghjuls-
huset.

7. Trekk gearet tilbake og left det ut av motorromet.

DEMONTERING AV GEARET

I det felgende beskrives hvordan gearet tas i fra hverandre del for
del for &4 utfere innvendig reparasjonsarbeide.

Koblingen er en hydraulisk operert lamellkobling, d.v.s at
innkoblingen skjer ved hjelp av oljetrykk.

Oljen leveres fra oljepumpen 57 via koblingssleiden 65 og videre
frem til koblingen gjennom den hulborete akslingen 15.
Oljetrykket presser stemplet mot lamellene som presses sammen.
Ved utkobling, 4dpnes oljelgpet mot sumpen, Og fjerene i koblingen

presser stempelet tilbake slik at lamellene frigjeres.

Reparasjonsarbeidet pd koblingen kan vaere utskifting av slitte
eller brente lameller eller utskifting av defekte pakninger.

1. Gearhuset temmes for olje gjennom plugg 182.

2. Demonter ev. tilleggsutstyr som for eks. spyle/lensepumper
eller hydraulikkpumpe.

3. Skru av trykkoljeslangene 145 og 146.

4. Les sugeslangen ved slangestuss 177 og union 208.



10.
11.

12.
13.

Skru ut de tre sylinderhodeskruene 174 som holder pumpehuset
56 til gearhuset og trekk av pumpehuset.
Oljepumpeelementene vil nd vare legse og kan trekkes ut med en

streng eller lignende.
Skru ut 4 stk. skruer 189 i mellomflensstyringen 47 og trekk

av ved hjelp av to 8 mm skruer.

Trekk av mellomakselflensen 45 ved hjelp av en ters. Man bor
unngd 4 sette tersespissen mot senteret i trekkstangen da
gjengene lett kan deformeres. Forsek 4 fd anlegg mot mellom
akslingen med en passende regrstuss og en plate.

skru av tetningsringflens 48. Ta vare pa shimringer 43.

Skru ut 9 stk. sylinderhodeskruer 127. Gearhusdeksel 2 er na
lost og kan trekkes av styrepinnene 129. Var forsiktig med
bruk av skarpe gjenstander mot pakningsflatene sd de ikke
skades.

Trekk ut drivakslingen 4.

For mellomakslingen 34 kan leftes ut, mé oljeinnferingen 117
frigjeres fra stempelstangen 95.

Lgs slangen 123 oppe ved nippelen 124. Var oppmerksom pd at
nippelen er og skal vere les slik at den kan felge oljeinn-
foringens bevegelser. Bruk derfor to fastnekler.

Ta av ldseringen 93 og distanseringen 92 og trekk oljeinn-
foringen fremover. Mellomakslingen kan nad leftes ut.

Left ut koblingsakslingen 15.

For sammensetningen igjen gjeres gearhus og sil 53 grundig
rent.

silen lgses ved & skru av bendet 199 med mothold pd den
innvendige sekskanten. Monter ny o-ring 201 ved sammensetnin-
gen.

Det videre arbeidet avhenger av hva som skal repareres.



ARBEID MED KOBLINGEN.

Koblingen er selvjusterende og trenger sjelden reparasjon eller
ettersyn.

Arsaken til koblingshavari kan vere sluring (glipping) p.g.a for
lavt oljetrykk eller at gearet har vert utsatt for sterk over-
belastning.

Lavt oljetrykk kan skyldes for lavt oljenivd i sumpen, feil innstilt
trykkventil eller at det har oppstdtt stor intern oljelekkasje som

folge av slitasje eller brudd i trykkoljekretsen.

Koblingen leses fra koblingsakselen slik:
Skru av ringmutteren 11 v.hj.a. hakengkkel SKF HN7 eller med slag
med meisel.

Trekk av rullelageret 19's innerring v.hj.a en kulelagerters.
Koblingen sitter forholdsvis lest pd akselen og skal kunne gd av med
lette slag med en gummiklubbe eller lignende mot enden av akslingen
samtidig som man holder igjen koblingen. Hvis man velger a sette
koblingen i en skrustikke, sd mi bakkene ikke gd lenger enn ca 10 mm
inn over koblingens fremkant, da koblings-

sylinderen ellers kan deformeres.

Alt reparasjonsarbeide pd koblingen begr helst foregia ved fabrikken.

Hvis man likevel vil foreta reparasjonen selv, si ver oppmerksom pd
at skruene som holder kobling av typen Ortlinghaus sammen kan v&re
sikret med léseveske og sitte temmelig fast. Ldsevasken vil som
regel slippe ved at man lunker skruene opp til ca 150-200 grader i
en ovn eller pa en kokeplate. Unngd & bruke dpen gassflamme.

De senere koblinger av typen Matrix, holdes sammen v.hj.a en
ldsering. Demonteringen lettes ved at trykket pd ldseringen avlastes
i en presse.

Hvis koblingen har vart utsatt for sluring, vil koblingslamellene
vere slitte og misfarget p.g.a varme. De mid da skiftes.

For sammensetning gjeres delene rene og nye gummiringer monteres.
Se til at lameller og fjarer kommer pé& riktig plass. Studer
tegningen.

P4 Ortlinghauskoblinger sikres skruene med lidseveske.

Etter at koblingen er ferdigmontert, skyves den pd plass pi
akslingen. Pass pi& at alle avstandsringer 21 og 7 kommer pa plass.
Monter rullelageret 19, avstandsringen 7, og sett til ringmutteren
11 godt med hakenegkkel ev. settmeisel.



ARBEID MED STIGNINGSKONTROLLSYSTEMET

Hvis stigningskontrollen ikke virker eller er blitt pafallende
tregere enn som ny, kan dette skyldes:

For lavt oljetrvkk.

Treghet 1 propellsystemet.

Slitte pakninger i servosylinderen.

Reven eller slitt trekkstang 97 eller stempelsstang 94.

Reven eller slitt oljeinnfering 117

O W N =

Hvis man har mistanke om at feilen skyldes 3., 4., eller 5 mi
servosylinderen demonteres.

Skru ut hodeskruene 38 og skyv delene fra hverandre ved a dunke med
gummiklubbe mot enden av stempelstangen 94.

Ved dette arbeidet mid en vise den sterste forsiktighet, slik at ikke
den slipte enden av stempelstangen med oljeinnferingssporene blir
skadet.

Etter at delene er adskilt, undersgkes de for rivninger og slit-
asjeskader. Undersek foringene 35.

Folgende produksjonsmil kan vere retningsgivende for slitasje:
Servosylinder 32: 120mm H7, hull i servosylinder: 32mm H7,
Stempelastang 94: 32mm f7, sporparti: 30mm f6.

Hull i mellomakselforinger 35: 25mm HS8.

Trekkstang 97: 25mm £7

Hvis delene har betydelige slitasje- eller rivningsskader mia de
erstattes av nyve.

Hullet i oljeinnferingen 117 har produksjonsmilet 30mm k6. Hvis
hullet er slitt, md delen erstattes med ny. Man kan si at
oljeinnferingen er selve hovedsenteret i stigningskontrollsystemet.
Det er derfor sarlig viktig at passningen mellom stempelstang og
oljeinnferingen er si negyaktig som mulig

og uten skader.

Slitasjeskader i trekkstangen 97 i akterenden kan vaere arsak til
lekkasije ut langs stangen. Kontroller dette.

Gjer det til regel & skifte alle tetningsringer for delene blir satt
sammen igjen. Pass pd at tetningslippene i stangtetningene 39 og 40
vender inn mot sylinderen.

Hvig stempeltetningsringen skal skiftes, splittes denne med kniv og
fjernes. Monter ny O-ring 132 og skyv pd plass teflonringen 131.
Hvis man har adskilt trekkstangen 47 fra servostempelet 94, skrues
delene sammen igjen. Bruk 1litt lasevaske pa skruene.

Passningen mellom trekkstangens krage og stempelet er slik at man
kan kjenne litt 1iv hvis man beveger dem i forhold til hverandre.
Dette er fordi delene bedre kan tilpasse seg sine respektive
boringer, slik at bend ikke oppstér.

Hvis foringene 35 er slitte, monteres nye og disse ferdigbrosjes
til @ 25 HS.

Monter stempelstangen pd plass i servosylinderen og skyv pd plass
mellomakslingen 34 pa styrepinnene 37. Trekk til skruene (helst nye)
med et moment 3,6 kgm (ved bruk av originale skruer av merket Verbus
og i kvalitet k100).



ARBEID MED OLJEPUMPEN

Oljepumpen 57 bestidr av et utvendig og et innvendig element, huset
56 og oljepumpebunnen 62.

Oljepumpeelementene er av herdet spesialgods. Slitasje kan vare
oppstidtt dersom oljen har vart forurenset av harde partikler.
Kontroller derfor neyve alle delene for slitasjemerker og skift ut
med nye om nedvendig.

Hvis oljepumpebunnen 62 skal skiftes, dunkes den ut fra forkant
v.hj.a. en dor.

Monter en ny og pass pd at styrepinnene 198 kommer pd plass og at de
ligger litt under selve flaten.

Hvis oljepumpehuset 56 er skadet eller slitt i bunnen skiftes det
ut. Som nytt skal dybden pd hullet for pumpeelementene vaere 14.02
mm. Ved montering av nye deler kontrolleres at elementene roterer

fritt i hullet ved 4 holde en linjal mot kanten.

Pass pd at fasen pd det ytre pumpelementet vender inn i1 pumpehuset.

RULLELAGRE OG TANNHJUL,

Forurenset olje eller lang driftstid kan vere drsak til slitasje pa
lagre og tannhjul.

Undersgk alle delene neyaktig for skader og skift ut om nedvendig.
Arbeidet kan vare ganske omfattende og ber bare foregd ved Sabb
Motor A/S eller andre verksteder som har tilgang pd terser og
hydrauliske presser.

Tannhjulene sitter pd akslingene med hard presspassning og kan bare
demonteres i hydrauliske presser. For nye tannhjul monteres pid plass
md de lunkes opp i ovn med termostat til maks. 200 grader. Bruk av

flamme kan forarsake overoppheting
og tap av herdsel.

Pass pa at hjulene presses helt inn mot anlegqg.
Kontroller alle lagerbaner for slitasje og skift ut om nedvendig.

Pass pd at lagrene presses helt jevnt inn mot anlegg, slik at det
ikke oppstar fare for skjevanlegg.



SAMMENSETNING AV GEARET

Hvis lagrene har vart skiftet, mid alle akslinger shimmes pd nytt.
De forskjellige shimringer lagerferes med tykkelser 0,1, 0,2 og 0,5
mm.

Den feorste kontrollen gjeres med bare mellomakslingen 34 og driv-
akslingen 4 innmontert.

Drivakslingen 4 shimmes ved rullelageret 9 og shimringer 8,
mellomakslingen 34 ved rullelageret 42 og shimringer 43 og
koblingsakslingen ved rullelageret 18 og shimringer 38.

Etter at akslingene er kommet pd plass i det forreste lageret,
monteres gearhusdekselet 2 og tetningsflensen 48. Sett til alle
skruene med foreskrevent tilsetningsmoment og med pakningene pé
plass.

Mil aksialklaringene med maleur. Bruk gjerne kobberklubbe mot
akslingene under kontrollen, for & vere sikker pd at de setter seg
mot lageret.

Les av de milte verdier pd midleuret, skru av dekslene igjen og legg
inn shimringer med samme totaltykkelse som de respektive milte
verdier.

Deretter monteres dekslene pd nytt og ny kontroll pd aksialklaringer
gjeres. Med riktige shimringtykkelser skal aksialklaringen vare 1lik
0, men akslingene skal la seg rotere for hidnd uten nevneverdig
motstand.

Tilslutt kontrollerer man koblingsakslingen pd samme mite og
foretar ngdvendig shimming.

Geardelene er na klare for sammensetning

Monter ferst inn koblingsaksling 15 og mellomaksling 34.Skyv
servostempelet 94 i akterkant av sylinderen fer montering. Sett pi
plass gearhusdekselet med ny pakning 3 og skru fast med riktig
tilsetningsmoment.

Monter tetningsflensen 48 med nye tetningsringer 52. Fyll
mellomrummet mellom tetningsringene med grease.

Monter koblingssleidhuset 64 med ny O-ring 75.

Kontroller sliteringene 14 og 63 for slitasje og skift ut om

nedvendig.

Drivakslingen 4 kan monteres, hvis man vil, forenfra. Deretter
monteres tetningsflensen 98 med ny tetningsring 102 og O-ring 99
og trekk til skruene med riktig moment.

Monter pumpeelementene 57 pd plass pd kilen. Delene skal gd lett pa
plass uten bruk av makt.

Monter ny tetningsring 59 og skyv pumpehuset 56 pd plass. Det kan
vere nedvendig 4 vri huset litt frem og tilbake for & f4 det til &
entre pd pumpeelementet. Bruk ikke noen form for makt bortsett fra
det som skal til for 4 entre O -ringen 51 inn i hullet.Bruk 1litt
seig olje eller grease pa O-ringene for &4 lette monteringen.

Det skjer ofte at o-ringene beskadiges under montering sd det lenner
seg 4 vere forsiktig. Det er serlig viktig under monteringen av O-
ring 99 i forkant, da en eventuell lekkasje her ikke vil kunne sees
etter at gearet er kommet pa plass pid motoren.



Monter tetningsringen 44 som vist pd tegningen.

Varm opp mellomakselflensen 45 til ca 200 grader og skyv den pd
plass pd akslingen.

Monter ny O-ring 51 og tetningsring 55 i mellomakselflensstyringen
47 og skru denne til med riktig moment.

Monter seegerring 93 og stetteskiven 92. Skyv deretter oljeinn-
foringen 117 pd plass slik at sporet kommer inn over bolten 90.
Monter deretter avstandsringen 92 og ny seegerring 93.

NB! Bruk alltid ny ldsering i fremste sporet og pass pd at den ikke
vikkes ut og deformeres med monteringstangen. Pass pd at ldseringen
ligger ordentlig i sporet. Hvis man ikke iakttar de nevnte
forholdsregler kan felgene bli at ringen spretter av under
manevrering slik at stigningskontrollen ikke virker.

Monter servoslangen 123 og skru til mutteren ved & holde igjen
nippelen 124. Bemerk at nippelen skal vere legs etter montering
slik at den kan felge oljeinnferingsbevegelsen uten at slangen
vries.

Monter alle utvendige slanger.

MONTERING AV GEAR PA MOTOR

Gearet monteres pd motoren fer lukene 85 og 103 og i omvendt
rekkefglge av avmontering. Bruk ny pakning 813.014 mellom
svinghjulshus og gearhus.

Etter at alle innvendige skruene mellom gearhus og svinghjulshus er
skrudd til, monteres maneverhendelluken 103. Pass pd at sporet i om-
styringsveiven 107 passer med klossen 111.

Skru til skruene. ‘

Prov bevegelsen. Hendelen skal ha noen millimeter dedgang og
bevegelsen skal ikke vare treg.

Monter deretter luken 85.

Koble sammen trekkstenger v.hj.a. skjetestykket. Sorg for at
trekkstengene fir sin opprinnelige posisjon. Mil avstanden
mellom endene slik at mdlet stemmer med det som ble notert
ved demonteringen. Tilsetningsmoment for skrue er 12 kpm.

Klemkoblingen monteres slik at thrustpinnen kommer pd plass i
sporet. Skruene settes til med et 35 kpm. tilsetningsmoment.

Koble til slanger til oljekjeler og fjernbetjeningskabel.
Hvis gearet har kraftuttak, monteres dette.

Fyll opp med olje til merke pad peilepinnen. Bruk vanlig
motorolje, SAE 20/30.



STARTING

For start, skal man , 1 tilfelle oljetrykksventilen 170 har vert
skiftet, skru justeringsskruen helt ut. Hvis ikke dette blir gjort,
kan koblingen f4 for stort trykk med fare for at den blir skadet.

Motoren startes med koblingen utkoblet. Juster inn oljetryk-
ket pa ventilen til manometeret viser 26 bar.

La motoren gi en halv time til gearoljen er blitt varm.
Etterjuster trykket til 26 bar og sett til kontramutteren.
Start motoren og kontroller koblings- og stigningsfunksjon.

GJZR ALLTID TIL VANE A SETTE PROPELLEN PA NULL STIGNING FOR
GEARET KOBLES INN.

Kontroller at alle pakningsflenser og slangesammenenkoblinger er
fri for oljelekksjer.

Ettertrekk alle utvendige skruer og slangetilkoblinger etter
noen timers kjering. Om ndédvendig etterfylles med olje.



OLJERKJOLER

Gearoljetemperaturen skal helst ikke vare heyere enn 70 grader.
Maksimal tillatt tempereatur er 80 grader. Hvis oljetemperaturen
blir for hey oppstdr driftsproblemer som gket slitasje, nedsatt
levetid for gummipakninger og stdrre interne lekkasjer og derav
tregere manevrering.

Kjslersterrelsen er avhengig av motorens kjoslevannsystem, d.v.s.
innlepstemperaturen og pumpekapasiteten.

T de fleste tilfeller, vil vire standard oljekjelere ha stor nok

kapasitet.
Som en tommelfingerregel sier vi at kjelerens kapasitet skal
tilsvare 10% av motorens ytelse.

Etter at installasjonen er utfert, skal oljetemperaturen miles.
Hvis den overstiger 70 grader skal sterre kjoler benyttes.

Oljekjwleren monteres slik at vannet passerer kjeleren fOr motoren,
og slik at vann og olje stremmer i motsatt retning.

Vire standard medleverte oljekjelere har store vannlep, 45 mm
diameter, beregnet for utvendig kjeling.



FEILS@KING

Folgende tips kan vare til hjelp ved feilsegking og reparasjon:

For man gdr videre skal oljenivdet og heytrykksfilter
kontrolleres.

Oljetrykkene gjelder for gear som har oppnadd drifts-
temperatur. '

Oljetrykket til koblingen er fra fabrikken innstilt pd 26
bar. Koblingen har stor nok kapasitet til 4 overfore
motoreffekten selv om trykket skulle gid noe ned.

Men hvis trykket blir altfor lavt, kan koblingen begynne &
gslure og lamellene blir gdelagt.

Det vanskelig & angi noe nedre grense for oljetrykket fordi
gearene brukes til forskjellige motortyper og sterrelser.
For en 117 hk motor ber trykket holdes pa 26 bar.

For en 90 hk motor kan trykket tillates 4 gd ned til 22 bar.

Hold sye med manometrene.
For lavt oljetrykk ha felgende arsaker:
For lite olje pd gearet. Kontroller dette forst.

Lekke sugeforbindelser.

Hvis pumpen suger falsk luft, vil manometerndlen vare urolig.
Finskummet olje kan ogsad tyde pid lekke sugeforbindelser.
Kontroller at slangeklemmer og rerkoblinger er fast tiltruk-
ket.

Losnet oljetrykksventil.
Juster opp trykket og trekk til kontramutteren.

Tett oljesil.

Hvis man felger vanlige oljeskiftsrutiner vil det normalt
ikke vare behov for rengjering av oljesilen.

Silen gjeres ren ved sterre reparasjoner.

Tilkomst til silen fdes ved & skru av maneverhendelluken 103.

Slitt oljepumpe.

Dette kan fastslaes slik:

Los oljetrykksslangen 146 ved manometret og koble et mano-
meter direkte pd slangen. Derved sjaltes stigningskontroll-
systemet ut.

Los ogsa koblingstrykkslangen 145 og propp lepet ved albuen
149.

Kjor motoren. Hvis trykket fremdeles er lavt,

ligger feilen sannsynligvis i pumpen. Skru av pumpehuset 56
og kontroller for rivning eller slitasje.



10.

Feil pd koblingssiden eller i stigningskontrollsystemet.

Dette kan fastslds ved a4 koble til henholdsvis koblingstrykk
slangen 145 og stigningstrykkslangen 146. Hvis trykket
forblir lavt ved tilkobling av koblingstrykkslangen, kan
feilen ligge i koblingens trykkoljetilfersel, muligens i
koblingssleiden.

Hvis trykket derimot egker til normalt, kan feilen ligge i
stigningskontrollsystemet.

Se avsnittet "ARBEID MED STIGNINGSKONTROLLSYSTEMET"

Hvis man ikke klarer & finne arsaken til lavt oljetrykk
ved 4 gjennomgd ovenstdende punkter, ta kontakt med fabrikk-
en.

Hvis manevreringen er treg, selv om trykket er normalt, kan
dette skyldes feil i propellen, tynt eller utvasket fett i
propellhodet.

Farteoyet md da pd slipp for kontroll.

Hvis oljetrykket er helt borte, skyldes det sannsynligvis
skader i pumpedriften.

Sjekk forst oljeniviet.

Hvigs det er OK, ta av oljepumpen og kontroller at oljepumpe-
kilen ikke er klippet.



MONTERING AV MOTOR MED GEAR TIIL, PROPELLAKSLINGEN

Det er viktig at motor er riktig opprettet i forhold til propell-
akslingen. Opprettingen, eventuelt etterkontrollen ber gjores etter
at farteyet er sjgsatt.

Klemkoblingen mia vaere skrudd fast med riktig moment fer
opprettingskontrollen. For sylinderhodeskruene i klemkoblingen skal
tilsetningsmomentet vaere 35 kpm.

Drei fdérst akselflensene rundt og kontroller med midleur at
akselflensene hver for seg leper uten aksielt kast.

Hold deretter akselflensene tett sammen og mal i 4 posisjoner,
opp/ned og sideveis. Opprettingen skal vare si god at et felerblad
pad 0,05 mm ikke skal kunne feres inn mellom flensene.

Drei klemkoblingen i forhold til gearflensen og gjenta milingen
for hvert 4. tern.

Etter opprettingen skal skruene trekkes til med 8,8 kpm.

Opprettingen ber kontrolleres pd nytt etter ca. 150 timers
driftstid, samtidig med ettertrekking av fundamentbolter.

Propellvingene innstilles vanligvis pa fullt akterover, d.v.s
at maneverarmen og trekkstang i aktre stilling.

I denne posisjonen skjeotes trekkstengene v.hj.a. skjotestykket.
tilsetningsmoment 9 kpm.



BESTILLING AV RESERVEDELER

Ved bestilling av reservedeler vises til delelisten.
Ved bestilling ma alltid opplyses:

Geartype 0Og gearnummer.

Del navn ©Og nummer.

Antall.

Noyaktig adresse og forsendelsesmite.

Reservedeler kan bestilles hos vidre forhandlere eller direkte fra

SABB MOTOR A/S.
Deler sendes med skip, flyfrakt, flypost eller vanlig post.

Forbehold til rett av endringer av spesifikasjoner og utstyr.
Bergen, May 1998

SABB MOTOR A/S
BERGEN - NORGE
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